"Binari d'ltalia" i Hansjiirg Rohrer seconda parte

Entriamo nel Bel Paese

Per entrare col treno in Italia occorre sempre superare ostacoli naturali: la traversata
delle Alpi o, per lo meno, il passaggio per ripidi tratti costieri. A cio si

aggiunge - se si tralasciano i pochi elettrotreni in servizio diretto -

un inconveniente di natura tecnica, il necessario cambio di

trazione nelle stazioni di confine.

Da ciascuno dei Paesi confinanti dell'Europa centro-occidentale convergono

in Italia due importanti assi di transito: dalla Francia la linea della Costa

Azzurra (che poi diventa della Riviera Ligure) e quella del Moncenisio; dalla Svizzera
le direttrici del Sempione e del San Gottardo; dall'Austria la ferrovia del Brennero
d'origine asburgica e la Pontebbana. .
Su tutte queste relazioni sono stati iniziati negli ultimi anni impegnativi lavori «
d'ammodernamento, che in parte sono anche gia terminati: il raddoppio della
linea della Riviera Ligure procede lentamente ma senza interrompersi, quello

del Moncenisio & stato completato qualche anno fa. A Domodossola, sulla
ferrovia del Sempione, & stata realizzata un'enorme stazione di smistamento,

il transito di Chiasso ha ricevuto un notevole impulso nel 1989 con la galleria

del Monte Olimpino. Si progetta una nuova linea di base del Brennero e la
Pontebbana viene praticamente ricostruita.

Per motivi di completezza ricordiamo anche le relazioni internazionali di minor
importanza: la ferrovia di Tenda, il transito di Luino, la linea della Val Pusteria e

i due transiti per 'ex Jugoslavia a Villa Opicina e Gorizia.

1 linea della Riviera Ligure Ventimiglia-Genova 5 Chiasso-Milano
2 ferrovia di Tenda Cuneo-Ventimiglia 6 ferrovia del Brennero Verona-Brennero
3 Moncenisio Modane-Torino 7 Pontebbana Udine-Tarvisio

4 Sempione Briga-Milano

Foto 2.1: la linea della Riviera Ligure e ancora a semplice binario nella sezione occidentale. Si trova attualmente in via di ricostruzione
a doppio binario, pit all'interno, fra i rilievi. In tal modo non si potra ovviamente pit: godere delle meravigliose vedute sul mare e la costa.
Fa da sfondo a quest'inquadratura Porto Maurizio, che costituisce un tutt'uno col capoluogo di provincia Imperia. E.656.007 con I'espresso
536 Milano-Ventimiglia del 19 aprile 1986.
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Foto 2.8: per la sua particolare bellezza la linea di Tenda bene si presta alla circolazione di treni turistici di ogni genere, da quelli d'agenzia
a quelli amatoriali. In questa foto del 7 ottobre 1979 é ripreso un treno speciale Cuneo - Ventimiglia composto da Centoporte al traino di
una doppia a vapore: in testa la 940.030 e dietro una 625. Il paese sulo sfondo a sinistra & quello di Tenda.

Foto 2.9: i lavori di raddoppio della parte italiana della ferrovia del Monceﬁ.-'sfo, conclusisi alcuni anni or sono, comportarono tratto per tratto

la posa di una seconda linea a semplice binario. Un merci trainato da una E.645, con I'E.633.062 in coda per motivi di frenatura, percorre
la linea che scende a valle. Il binario ascendente si nota chiaramente sulla destra. Presso Chiomonte il 15 febbraio 1987, sullo sfondo
il gruppo del Rocciamelone (3.538 m s.l.m.).




Foto 2.10: sulla diramazione SNCF Breil-Nizza della linea di Tenda i treni in servizio diretto Torino-Nizza sono effettuati da automotrici
FS. L'’ALn 668.1100 supera il 10 ottobre 1979 il fiume Bevera sul viadotto di Cal; da notare I'arcata di sostegno perpendicolare. Espresso

Torino-Nizza presso Sospel.

Foto 2.11: 'E.633.217 conduce I'espresso 319 Aix-les-Bains-Torino in transito per la stazione di Meana. La vecchia sottostazione elettrica
FS della ferrovia del Moncenisio completa I'inquadratura, insieme con i due “Tremila” (ed oltre) P. Sommeiller (3.333 m s.l.m., a sinistra)
e Rocca d’Ambin (3.378 m, sulla destra). 15 febbraio 1987.
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Varese-Milano e della Luino-Milano. Sino alla fine degli anni Settanta una buona parte dei treni che interessavano queste ultime relazioni
venne sbrigata dalle elettromotrici “Varesine” del gruppo E.623, originariamente costruite per I'esercizio a 650 Volt c.c. e lerza rotaia.
Nell'immagine il locale 12253 Porto Ceresio-Milano, ripreso a Legnano il 2 luglio 1977 e composto da due carrozze pilota pDUz e pBz,

una “Corbellini” (trasformata in rimorchiata per elettromotrici) ed un'E.623.

Foto 2.20: un treno merci internazionale dalla Svizzera, affidato al'’Ae 8/8 275 della ferrovia Bern-Létschberg-Simplon (BLS), il 22 maggio
1993 transita con gran fracasso per il piccolo scalo di Preglia. Gli edifici di stazione della linea del Sempione da Iselle sin quasi a Milano
sono costruiti tutti nello stesso stile e per la maggior parte si sono conservati fino ad oggi nello stato d’origine.
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Foto 2.21 (in alto): fra Baveno e Stresa il viaggiatore riesce a vedere per pochi momenti le isole Borromee, situate in quel braccio del
Lago Maggiore (Isola Bella, Isola dei Pescatori e Isola Madre). Sulla riva opposta del Verbano si scorge Pallanza, rinomata localita balneare.
Il treno merci con I'E.645.102 é diretto verso sud; 26 maggio 1992.
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Foto 2.23: il TEE dellimmagine
precedente é diventato I'EC 57 con 1% e
24 classe "Gottardo” Zurigo-Milano.
All'uscita di Como la linea delle FS per
Milano incrocia il ramo delle Ferrovie
Nord che si dirige anch'esso verso il
capoluogo lombardo.

L’elettromotrice EB.750.15 é diretta

alla stazione di Como Nord Borghi come
locale 1159 da Milano.

19 giugno 1993.

Foto 2.24 (in basso): la ferrovia del
Brennero fra le stazioni di
Moncucco/Schelleberg e

Colle Isarco/Gossensal3 descrive un
ampio tornante nella val di Fleres.

Il regionale 5434 da Merano per il
Brennero, composto dall'ALe 840.012,
dall'Le 640.059 e dall'’ALe 840.025,

che circa dieci minuti prima si scorgeva
vicino alla chiesa a Colle Isarco, fa ora il
suo ingresso a Moncucco.

La vista in Alta Val d'lsarco (o Wipptal) e
del 5 maggio 1993.
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Foto 2.27: il TEE 84 “Mediolanum” Milano-Monaco sale verso il passo lasciandosi alle spalle le montagne di Vipiteno/Sterzing, meta di
frotte di sciatori. Di servizio il 3 gennaio 1982 I'E.656.177.

Foto 2.28: I'espresso 433 “Val Pusteria/Pustertal” Innsbruck-Vienna via Fortezza, all'altezza di Castel Guelfo/Schlo3 Welfenstein presso
Mules/Mauls. 11 5 maggio 1993 era di turno I'E.652.092. Questo treno un tempo veniva trainato da una locomotiva Diesel austriaca, ma
da quando la linea della Val Pusteria é stata elettrificata, la titolare é diventata appunto una locomotiva elettrica, sia pure con due cambi
di trazione. L'inconveniente dovrebbe venir meno in un prossimo futuro grazie all'introduzione della locomotiva bisistema del gruppo 1822
OBB, la cosiddetta “Brennerlok”.
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Foto 2.35: I'espresso di sola prima classe 1782 “Freccia Atesina”, che da Milano a Merano circolava nei giorni prefestivi, il 25 luglio 1987
in aggiunta allETR.220 portava in composizione un’Le 640 ed un’ALe 840 non certo del livello richiesto dal servizio. Siamo nella gola di

Ceraino.

Foto 2.36: un tratto della nuova Pontebbana (Udine-Villaco), privo della tradizionale massicciata, nei pressi di Gemona del Friuli. L'eco
generato dai ripidi pendii ed il rumoroso sottofondo fanno avvertire il locale 11175 Carnia-Udine con la sua E.646.024 gia da parecchi
chilometri di distanza. Il fiume Tagliamento ed i monti che segnano il confine con I'Austria caratterizzano lo sfondo. 14 luglio 1992.
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Foto 2.40: é lo stesso viadotto ferroviario della foto 2.39 pero ripreso dal versante opposto. A destra é visibile la chiesa di Dogna con l'alto
campanile appuntito. Sono in transito la rimorchiata Le 840.027 e la motrice ALe 540.019, che effettuavano il locale 5985 da Tarvisio a
Udine il 30 aprile 1990. In primo piano so notano le spallette del vecchio ponte in metallo.
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Foto 2.43: nei pressi di Carnia Piani il fiume Fella forma una grande secca prima di immettersi nel Tagliamento, generalmente priva di
acqua ma appena sufficiente nei periodi delle piogge o del disgelo. Sui due lati della valle, ferrovia, strada ed autostrada, sul versante
opposto, quasi condividono gli stretti spazi percorribili lasciati dalle ripide montagne. E' appena transitato I'E.646.045 di spinta al diretto
2658 proveniente da Trieste e diretto a Tarvisio; 30 aprile 1990.
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Foto 2.44: per questa E.626, eccezional-
mente di spinta ad un pesante treno
merci per I'Austria, le fatiche sono quasi
finite, visto che la rampa pit impegnativa
del versante Sud della Pontebbana
termina nei pressi di Camporosso in
Valcanale, per poi raggiungere in piano il
valico di Tarvisio. Il suo "ronzante”
passaggio e splendidamente incorniciato
dai monti che delimitano il confine fra
Italia e Slovenia, ricoperti da una fresca
nevicata; 30 gennaio 1982.




Foto 2.45: nella foto 2.39 abbiamo visto
le cime del Montasio fotografate dal
versante Sud. In questa immagine
vediamo ancora il Montasio, sullo sfondo,
pero dal suo lato Nord: la Pontebbana
compie attorno ad esso un ampio semi-
cerchio, nel suo percorso da Chiusaforte
a Tarvisio. L'E.646.187 é in testa al
navetta proveniente da Tarvisio e diretto
a Trieste in transito nei pressi di Valbruna
- Lussari. Quest'ultima localita, il cui
nome completo e Monte Santo di Lussari,
e raggiungibile attraverso la telecabinovia
visibile a sinistra della foto; 29 aprile
1990.
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