"Binari d'lItalia" i Hansjiirg Rohrer

L'attraversamento degli Appennini

Da sempre, a memoria d'uomo, la lunga dorsale appenninica che percorre incessantemente
lntera lunghezza dell'ltalia, dalle Alpi Marittime all'Aspromonte, sono una grande barriera
naturale per i collegamenti, soprattutto quelli ferroviari. Ogni linea ferroviaria che
collega la fertile ed operosa pianura Padana con le citta portuali del Tirreno e

tutte le trasversali che portano da un mare all'altro della nostra bellissima Penisola,
sono, che dir si voglia, delle vere e proprie ferrovie da montagna.

Con queste condizioni si capisce benissimo come I'Alta Velocita italiana sia una
cosa che non deve essere paragonata con quanto succede nei maggiori Stati
ferroviariamente evoluti.

In questo quarto capitolo della serie "Binari d'ltalia", verranno presentate tutte le
maggiori linee che attraversano gli Appennini, rimandando il lettore alle puntate in
precedenza pubblicate dove trovera descritte le linee dei Giovi e della Firenze-Bologna.
Si iniziera dalle regioni Nord-Ovest (Liguria-Piemonte) per passare ai collegamenti tosco-
emiliani e tra Marche ed Umbria, fino agli Abruzzi ed alle linee che collegano la Puglia
con la Campania.

Le linee ancora piu a Sud e quelle della dorsale appenninica fanno parte di altri capitoli.

1 - Savona-Ceva 6 - Ancona-Orte

2 - Genova-Ovada (Turchino) 7 - Roma-Pescara 0
3 - Lucca-Aulla (Garfagnana) 8 - Avezzano-Sora

4 - Parma-La Spezia (Pontremolese) 9 - Lanciano-Castel di Sangro (Sangritana)

5 - Faenza-Borgo San Lorenzo (Faentina) 10 - Foggia-Benevento

Foto 4.1: un mio giudizio, ampiamente condiviso, & quello di considerare la linea transappenninica Roma-Pescara la pit bella e la piu
interessante fra tutte quelle FS. Pur collegando due mari, raggiunge, tra Cocullo e Carrito, la raguardevole altezza di oltre 900 metri, con
uno sviluppo, soprattutto presso Sulmona, che di certo eguaglia le pit conosciute linee alpine. Un elettrotreno della serie ETR 220
percorreva, il 10 gennaio 1995, il percorso come IC 580 "Gianicolo” proveniente da Roma, qui ripreso nei pressi di Cocullo, a 885 m, il
cui centro abitato é visibile sullo sfondo. La vallata conduce ad Anversa, Villalago ed il Parco Nazionale d’Abruzzo. A soli 5 km di autostrada,
visibile sulla sinistra, si arriva alla stazione di Anversa, sulla stessa linea ma a 457 md'altezza, per raggiungere la quale il percorso ferroviario
é di 19 km ! E' questo il tratto piti bello della Roma-Pescara.
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Foto 4.4: una tripla di E.636 per questo merci in discesa verso Savona, dopo aver attraversato la
galleria di valico del passo di Cadibona. In alto sulla sinistra, la sommita del Passo con la camionabile
che transita dall'omonimo paese, sulla destra, mentre a fondovalle, a sinistra, si nota un tratto di
autostrada il cui percorso presenta qui un inusuale elicoidale.

Foto 4.5: la linea
che da Savona si
diparte a San
Giuseppe di Cairo
per Ceva, presenta
ancora un percorso
montano e nei
pressi di Saliceto,
prima di entrare in
una lunga galleria di
valico, raggiunge il
culmine di questo
percorso. E' qui
stata ripresa la
doppia di E.636 con
in testa la 153. Era
il 27 marzo 1988.







Foto 4.7: la rampa Sud della linea che passa per il Turchino, attraversa innumerevoli valli, piti o meno profonde, della dorsale che degrada
verso il mare. Ardite opere in muratura si alternano alle tante gallerie ed il paesaggio e mutevole all'uscita di ognuna di esse. Piu volte,
al viaggiatore, si apre la vista sul mare, ma anche su remoti angoli montani non ancora scalfiti dal devastante cemento, come quello sul
Santuario di Acquasanta mostrato in fotografia, con un treno navetta spinto da una E.646 proveniente da Acqui Terme e diretto a Genova,
il 17 aprile 1986.

Foto 4.8: la linea del Turchino sviluppa gran parte del suo percorso in aree particolarmente inaccessibili, ricche di vegetazione e solcate,
nei profondi fondovalle, da torrenti poco affidabili circa l'ingannevole calma, di colpo tramutabile in impetuosi e devastanti fiumi d'acqua.
Uno di questi e il Ponzema, sul versante nord del Turchino, qui ripreso, I'11 giugno 1988, in momentanea calma, adiacente la ferrovia
percorsa dal locale 11130 Genova-Acqui Terme al traino di una E.656.

Tutte le foto sono di Hansjiirg Rohrer
(Termina qui la settima parte dell'inserto "Binarid'ltalia”, di H. Rohrer. Le precedenti sono apparse sui numeri 87, 89, 94, 97, 100 e 106 di MF - continua)




Foto 4.9: |'ultimo tratto della linea Lucca-Aulla, pit conosciuta come "Garfagnana" dal nome del territorio che attraversa, venne inaugurato
solo nel 1959. Le spettacolarita offerte da questa difficile tratta FS sono davvero molteplici, a cominciare dai numerosi ed arditi viadotti,
come questo nellimmagine ripresa I'1 1 settembre 1977, nei pressi di Camporgiano, con una coppia di ALn 990 mentre effettuano il locale
11485 diretto a Pisa da Aulla.

Foto 4.10: ancora un tratto della "Garfagnana", con una doppia di ALn 990 (la 3039 e la 3017) da poco ripartite dalla fermata di Fosciandora-
Ceserana, mentre effettuano il servizio locale 10883 da Aulla a Pisa il giorno 9 aprile 1983. Sulla sinistra, il ponte della provinciale
proveniente dal paese di Fosciandora e che prima di immettersi sulla statale 445 attraversa l'impetuoso fiume Serchio.
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Foto 4.14: un'altra ferrovia appenninica altamente spettacolare é la "Pontremolese”, che collega I'emiliana Parma con la ligure La Spezia,
attraverso Il valico tosco-emiliano della galleria del Borgallo, una delle pit: lunghe della rete FS. Salvo il tratto in questa galleria e la
successiva rampa sud di accesso fino a Pontremoli, a doppio binario, l'intera tratta, di 120 chilometri, & a binario semplice. Se da La Spezia
a Pontremoli il percorso é abbastanza tranquillo, non si puo dire altrettanto della tratta da Pontremoli a Parma, dove i binari, oltrepassata
la galleria di valico, corrono lungo la valle del Taro formata da ripidi dirupi e scoscese montagne. E' qui che I'apparentemente tranquillo
torrente Taro, di tanto in tanto, detta le sue leggi naturali travolgendo ponti e terrapieni, come nelle recenti piene che in poche ore fecero
scomparire decine di chilometri di ferrovia. Un sostanziale ammodernamento della stessa, nel percorso e nella potenzialita, é tuttora in
corso, anche se i lavori procedono a ritmo enormemente rallentato (tangentopoli & c.). Nellimmagine, del 9 aprile 1983, é in transito, nei
pressi della Selva del Bocchetto, I'Espresso 104 Genova-Bologna, al traino di una E.656. In primo piano, l'autostrada A 15 della Cisa.
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Foto 4.17: dall'orario estivo 1995, la Pontremolese viene percorsa anche da una relazione "Pendolino” Milano-Grosseto, effettuata con
materiale moderno quale I'ETR 450. Lo vediamo qui ripreso, il 5 agosto 1995, nei pressi di Ostia Parmense, poco prima di Borgo Val di
Taro, dove il "Maremma" (cosi e stata battezzata la relazione) & impegnato all'attraversamento del fiume Taro su di un elegante ponte
metlallico. Foto di Hanna Rohrer
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Foto 4.28: il tratto meridionale della trasversale Roma-Ancona corre lungo territori principalmente pianeggianti o collinosi. Solo il percorso
tra Spoleto e Terni, che comprende la galleria di valico, si snoda fra impervie vallate solcate dal torrente Serra, costringendo i binari ad
insinuarsi fra i pendii come un lungo serpente d'acciaio. Il 2 agosto 1995 vedeva il convoglio IC 588 "Federico II", composto di ALe 601,
serpeggiare lungo la Val Serra. Tutte le foto sono di Hansjiirg Rohrer

(Termina quil'ottava parte dell'inserto "Binarid'ltalia", di H. Rohrer. Le precedenti sono apparse suinumeri 87, 89, 94, 97, 100, 106 e 109 di MF - continua)

Mondo Ferroviario 112 - 44




Foto 4.29-4.30: la bella linea trasversale appenninica che collega Roma con Pescara, inizia la sua ascesa gia nelle vicinanze della capitale.
Il suo primo valico lo oltrepassa in localita Colli di Montebove, dove lI'omonima stazione si trova ad oltre 700 metri di altitudine. Il panorama
offerto al viaggiatore é ricco di pittoreschi borghi medioevali abbarbicati su scoscesi pendii e di naturali bellezze profuse a piene mani dai

Monti Tiburtini e Simbruini. Su questa linea, fino ai primi anni Novanta, si effettuavano una o due coppie di Intercity con elettrotreni del
gruppo ETR 220 o automotrici della serie ALe 601. A testimonianza di questo vediamo, nella foto in alto, I'IC 585 "Gianicolo" (Pescara-
Roma) nella stazione di Roviano, composto dallALe 601.026 e Le 780.008, il 9 giugno del 1989. In basso, I'ETR 234 mentre effettua I'IC
584 "Amiternus" (Roma-Pescara) in arrivo alla stazione di valico di Colli di Montebove, il 10 giugno del 1989.
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Foto 4.31 (sopra): e certamente un "gioco", per questa E.658, trainare il diretto 3347 lungo la tratta discendente della linea Sulmona-

Roma che imbocca la valle del fiume Aniene nei pressi dell'abitato di Arsoli, dove é stata ripresa, nel giugno del 1989, questa immagine
che ritrae il borgo di Anticoli Corrado, a destra, con sullo sfondo i Monti Simbruini e, sulla sinistra, i Monti Ruffi.
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Foto 4.49 (in basso): la Ferrovia Sangritana costeggia, nel suo intero percorso, alcuni laghi artificiali formati con sbarramenti del fiume
Sangro. Il piu esteso é il lago di Sangro, che la ferrovia costeggia in tutta la sua lunghezza, offrendo al viaggiatore panorami davvero
incredibili e che ciascun "italiano" dovrebbe almeno conoscere, forse prima di quello offerto da decantate ferrovie straniere che a suon

di battage pubblicitari riescono ad attirare, incantando, migliaia di turisti ai quali vien "dato in pasto” un castello autenticamente ... costruito
l'anno scorso, una cascata ricavata da una collina ricoperta di cemento, un prato con tanto di cervellotici monumenti che con l'arte non
hanno proprio nulla a che fare, un bosco nel quale si udi, millenni addietro, I'ultimo canto di un usignolo. In ltalia, ricordiamolo bene, tutto
questo e invece autentico e dissemninato in ogni dove. In foto, transita la ALe 02 nei pressi del grande sbarramento di Bomba, il 9 agosto
del 1993.







VLG :

Foto 4.53: passiamo ora nella linea pit a Sud di questo capitolo di "Binari d'ltalia": la Benevento-Foggia. Questa linea ha l'onore di essere
stata la prima a venire elettrificata con corrente 3000 Volt c.c., nel 1928. Successivamente, da qui prese piede l'adozione nazionale al
sistema che risalendo verso il Nord d'ltalia soppianto la trazione trifase. In foto, & in transito l'espresso 860 Bari-Napoli al traino della
E.645.038, il 6 ottobre del 1988. Sullo sfondo, il paese di Savignano Irpino.

e

Foto 4.54: il panorama montuoso ma aperto, con larghe vedute che spaziano fra valli e monti d'aspetto tondeggiante. Il locale 12428
da Foggia a Napoli, con in testa la E.424.111, lascia, il 7 ottobre 1988, Ia stazione di Savignano-Greci per iniziare la lunga rampa est fino
a Pianerottolo d'Ariano, risalendo il torrente Cervaro.
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Foto 4.55: la salita della rampa Est, della Foggia-Benevento, termina all'altezza della stazione di Pianerottolo d'Ariano. L 'isolata stazione,
lontana da ogni centro abitato, testimonia per la sua passata importanza, con la presenza di vari binari e di una piattaforma girevole, visibile
nella foto scattata il 6 Ottobre del 1988, con in transito un merci trainato da una doppia di E.636 (in testa la 242).

Foto 4.56 (in basso): la rampa Ovest della linea Foggia-Benevento, corre principalmente lungo la valle del fiume Miscano, prima di
imboccare la galleria di valico poco dopo la stazione di Pianerottolo d'Ariano. Anche qui il panorama é aperto e vasto, dove il treno corre

fra piantagioni di tabacco, come questo IC 561 "Mercadante" da Roma per Bari, I'S ottobre 1988, formato da ALe 601. Siamo nei pressi
di Castelfranco in Miscano.
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Foto 4.57 (sopra): ancora nei pressi di Castelfranco in Miscano & in transito un pesante merci diretto a Foggia, che per superare il valico

necessita di una doppia trazione formata dalla titolare E.626 pi la E.656.037, il 10 agosto del 1993. L'aperto e selvaggio panorama rende
il dovuto, eccezionale grado di bellezza a queste sconosciute terre della nostra impensabile ltalia.
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